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Begrufiung




Hintergrund der Uberarbeitung




Warum Uberarbeitung der Richtlinie? VI : e

Richtlinienliberarbeitung

Regulirer Turnus der Uberarbeitung = alle vier Jahre

Aktuelle Richtlinie seit 1.1.2020 gultig — Laufzeit wurde in Abstimmung mit
BMLUK vom UZ Beirat auf Ende 2025 verlangert

Uberarbeitung dient primér der Anpassung an z.B. gedndertes Marktumfeld,
neue gesetzliche Rahmenbedingungen oder aktuelle technische Entwicklungen,
um die Richtlinie aktuell und Up-to-Date zu halten (Prufung auf Aktualitat)



Die Rolle von Stakeholdern im Umweltzeichen VKI: e

Labeleigentiimer = Umweltministerium (BMLUK) / Zertifizierungsstelle = VKI

Umweltzeichen-Beirat

Der Beirat beschlief3t Richtlinien, beauftragt die Zertifizierungsstelle mit der Erarbeitung neuer Richtlinien
und gibt die allgemeine Strategie vor

Beiratsmitglieder: https://www.umweltzeichen.at/de/home/umweltzeichenbeirat - tagt drei Mal im Jahr

Fachausschuss

Ein flr jede Richtlinie aus Fachexpert:innen, Lizenznehmer:innen, Prifer:innen, 6ffentlicher Verwaltung,
Zivilgesellschaft etc. zusammengesetztes Multi-Stakeholder-Gremium, das liber Richtlinien-Uberarbeitung
informiert wird und sich jederzeit aktiv in die Ausarbeitung eines Richtlinienvorschlags einbringen kann.

Richtlinientberarbeitung ist transparent, evidenzorientiert und partizipativ

Der mit dem BMLUK abgestimmte Fachausschussverteiler UZ 66 besteht derzeit aus 80 Personen


https://www.umweltzeichen.at/de/home/umweltzeichenbeirat

Status-Quo UZ 66 VKI: e

Zahlen und Fakten (Stand: 16. Oktober 2025)

Aktuell keine Lizenznehmer

Seit der ersten Verdffentlichung der Richtlinie (06/2015) gab es einen

Lizenznehmer (Fahrradbotendienst aus Wien), der die Lizenz inzwischen
zuruckgelegt hat

Dementsprechend Chance und Notwendigkeit, die Richtlinie profund zu
uberarbeiten und dem Markt anzupassen, um einerseits bestehendes Interesse
zu adressieren und andererseits Marktdynamik auszulosen



Zusammenfassung des
Richtlinienentwurfs




Ubersicht iiber Kerninderungen (1) VKI: s

Kernanderungen im 1. Entwurf

Adaptierung de facto aller Anforderungen

Anforderungen Strom (Querschnittskriterium): UZ 46-Strom oder
Alternativbezug in Abhangigkeit klar definierter Bedingungen

EinfUhrung sozialer Kriterien



: Redaktionelle Adaptierungen VKI: s

Diverse kleine Anderungen

Einleitung
Erganzung Prifbestimmungen

Normen



Fakten zur Online-Diskussion VKI: s

Ubersicht
von 7. August bis 15. September 2025
13 ,Daumen nach Oben" vergeben - 100 % Zustimmungsrate

Abgabe von 55 Kommentaren von 8 Teilnehmer:innen (10 % Teilnahmequote) +
Stellungnahme vom BMIMI

Vergleich: politisch relevante und entsprechend ,umkampfte” Richtlinie UZ 49 -
Nachhaltige Finanzprodukte mit rund 80 LZN: 221 Kommentare von 29
Teilnehmerinnen (9,3 % Teilnahmequote); bei UZ 75 Messestand-/Dekorationsbau: 13
Kommentare von 9 Teilnehmer:innen (10 % Teilnahmequote)

Fazit UZ 66: Rucklaufquote im Normalbereich — teilweise Konsens bezlglich RL-
Entwurf, aber noch Diskussionsbedarf



Beantwortung gestellter Fragen




Offene Fra gen VKI: e

Wer kann Lizenznehmer werden?

,Ist UZ66 auch angedacht fur Unternehmen die nur innerbetriebliche Transportsysteme
haben (Lebensmittelklein- & Grof3handel - mit/ohne Zustellung an End-Privatkunden®

.Reine Zustelldienste (Essenslieferanten) waren [...] auch im Fokus, spater wird das aber
nicht mehr so deutlich moéglich... aus Sicht des UZ: wer ist aller die Zielgruppe?

Antwort VKI

Relevanz zur Beantwortung dieser Frage hat die Produktgruppendefinition: ,Mit dem
Osterreichischen Umweltzeichen auszeichenbar sind emissionsarme Transportsysteme
und Transportdienstleistungen flir Glter, die auf Schiene oder Straf3e transportiert und
in Verteilzentren, -hubs bzw. -depots umgeschlagen werden.”

Der Anbieter dieser Transportdienstleistung = Lizenznehmer

Vorschlag: fur z.B. Essenszustelldienste brauchte es zwischen ,,und” und ,in“ ein
.gegebenenfalls” - ,....transportiert und gegebenenfalls in Verteilzentren, -hubs bzw. -
depots umgeschlagen werden.”



Offene Fragen VKI: e

Relevanz auslandischer Betriebsstatten

Inwiefern sind fiir ein Osterreichisches Umweltzeichen auslandische
Produktionsstatten relevant? Es sollte eine Begrenzung auf inlandische
Gebaude geben.

Antwort VKI

Laut Produktgruppendefinition: ,,Ein Transportsystem wird in dieser
Richtlinie verstanden als die Gesamtheit aller technischen,
organisatorischen und infrastrukturellen Elemente, die erforderlich sind,
um Guter von einem Ausgangspunkt zu einem Zielort zu befordern.”

Daher sind auch Betriebsstatten (z.B. Hubs im Ausland), die vom LZN
betrieben werden relevant.



Offene Fragen VKI: e

IIIIIIIIIII

Kann- und Muss-Kriterien in der UZ 66?

Bei vier Kriterien (2.2.1.1; 2.2.1.2; 2.2.3; 2.2.5) kam in der Online-Diskussion Vorschlag,
zwischen Kann- und Muss-Kriterien zu unterscheiden

Antwort VKI

JAuszuzeichnende Transportdienstleistungen oder Transportsysteme mussen
vollinhaltlich den jeweils relevanten Kriterien der Richtlinie UZ 66 entsprechen.”

Muss- und Sollkriterien finden sich v.a. in Richtlinien, die 1) sehr komplexe und

umfassende Dienstleistungen abbilden, die 2) oftmals deckungsgleich sind mit dem
gesamten Betrieb (UZ 200)

- UZ 66 deckt gesamte Transportdienstleistung ab, aber nicht den gesamten Betrieb

(es gibt z.B. keine Anforderungen an Verpflegung, Reinigungsmittel, Nachhaltiges
Beschaffungskonzept etc.)



Diskussion offener Punkte




. Stellungnahme BMIMI VI(I: KONSUMENTEN-

Zusammenfassung
Inhalt der Stellungnahme Ruckmeldung VKI
Framing der Einleitung auf Ziele der Republik Osterreich wird integriert/Uberarbeitet werden
Zulassungsquoten emissionsfreier Fahrzeuge bei
Ambitionsniveau berucksichtigen (z.B.): tbd
« Offentliche Beschaffung: generell nur noch von E-Pkw, - fUr bestehenden Fuhrpark grof3e
Verbrenner nur mit Begrundung; ab 2027 nur noch E-Pkw Herausforderung, eventuell noch
* EU CO2 Emissionsnormen fur Pkw und leichte Nutzfahrzeuge: ein Kriterium zu Neuanschaffung in
ab 2035 de-facto nur noch emissionsfreie Neufahrzeuge die Richtlinie mit aufnehmen?

Quoten in UZ 66 sollten daruber liegen + Steigerung vorsehen
- betreffend bestehendem Fuhrpark + Neuzulassungen

Im Verteilerverkehr nur emissionsfreie Fahrzeuge tbd (siehe. Folie 22 & 28)
Spritspartraining statt schriftlicher Belehrung tbd (siehe Folie 24)
Soziale Standards uber gesetzlichen Bestimmungen tbd (siehe Folie 37)



2.1 Schienenverkehr VKI: e

Anforderungen

* Nur Ganzztuge vom Abfahrtsort bis zum Zielort auszeichenbar

* Als Energie ist nur Strom gem. Pkt. 4.2 zulassig (UZ 46-Strom)




: 2.1 Schienenverkehr VKI: e

Diskussion + Ruckmeldung VKI

Kann ein Zug der mit Diesel
betrieben wird auch HVO-100

Einschriankung auf Ganzziige erschwert die verwenden (technisch moglich?),
v : : ware das eine Alternative oder
erlagerung von Transporten auf die Schiene. muss es Strom (und dann UZ46
Einzelwagenverkehr sollte Berlicksichtigung Strom sein)?
finden. Streckengeschaft mit mehreren
Haltepunkten oder ankoppeln von Containern
an einen bereits bestehenden Zug ware

ebenfalls zu erwagen.

Zertifizierung von
Einzelwagenverkehr
ermoglichen aber nur

auf elektrifizierten

Anforderungen
an Strom
beibehalten

Begriff Streckengeschaft Strecken
erganzen - ermoglicht
Zertifizierung von
Ganzzugen und
Einzelwagenverkehr



Fuhrpark - 2.2.1.1 Fahrzeuge mit einem VK s
Gesamtgewicht<35t = YAUEE

Anforderungen

* Verbrennungsmotoren: mind. EURO 6
« Larmarme Reifen (mind. Klasse B) sowie spritsparende Reifen (mind.
Klasse C)

» Ab Fuhrparkgrofde von 300 Fahrzeugen, miissen nur mind. 70% o.a.
Anforderungen erfillen




° Fuhrpark - 2.2.1.1 Fahrzeuge mit einem
® Gesamtgewicht < 3,5t VKI: e

Diskussion + Ruckmeldung VKI

Mindestvorgaben der
Klasse B & Klasse C fur
Winter- & Sommerreifen?

prinzipiell ja

Emissionsstandard . : :
Wie liefRe sich diese

EURO 6 auch auf Warum larmarme Herausforderung

Wasserstoff bezogen? Reifen im Fokus der |6sen? Auch

UzZ 66? e ) Fahrzeuge > 3,5t
gilt far alle weil okosozial mitdenken

Verbrennungsmotoren relevant




Fuhrpark - 2.2.1.2 Fahrzeuge mit einem VK s
Gesamtgewicht>35t VAT

Anforderungen

Verbrennungsmotoren: mind. EURO 6

Larmarme Reifen (mind. Klasse C) sowie spritsparende Reifen (mind.
Klasse C)

Telematik- und Controllingsystem mit Fahr- und Fahrzeugdaten

Ab Fuhrparkgrofde von 150 Fahrzeugen, missen nur mind. 70% o.a.
Anforderungen erfillen




° Fuhrpark - 2.2.1.2 Fahrzeuge mit einem
® Gesamtgewicht > 3,5t VKI: s

Erganzend zu 2.2.1.1

Reifenthematik grofie
Herausforderung in Umsetzung

Soll das nur fur die & Nachweisfiihrung.

Zugmaschine, oder
auch den Auflieger
bzw. Anhanger gelten?

bereits diskutiert

fur Zugmaschinen
(Emissionsstandard,
Telematiksystem, Reifen)
sowie Aufleger (Reifen)

Welche Implikationen? ggf.
Differenzierung bestehender
Fuhrpark vs. Neuanschaffungen?




2.2.2 Schulungen Lenker:innen VKI: e

Anforderungen

 Alle Fahrzeuglenkerlnnen (< / > 3,5t) mussen Spritspartraining oder
schriftliche Belehrung zu spritsparendem Fahren erhalten haben




: 2.2.2 Schulungen Lenker:innen VKI: e

Diskussion + Ruckmeldung VKI

Nachweisfuhrung bei
MEIEEIRENE

Spritspartraining + Schwellenwerte?
Fahrern sehr aufwendig.

Nachweis Uber
Prozess

Hier sollte ein Schwellenwert
von bspw. 70% ab einer
FuhrparkgrofRe eingezogen
werden, analog zu 2.2.1.1 (>300
Stk.) und 2.2.1.2 (>150 Stk.).




2.2.3 Optimierungs-/Effizienzmafinahmen VKI: s

Anforderungen

Auslastungsmanagement
Spritsparende Routenplanung
Sendungsverfolgung

Empfangsavisierung




2.2.3 Optimierungs-/Effizienzmafinahmen VKI: e

Diskussion + Ruckmeldung VKI

Wie gelange
Nachweis?
Uber Prozess anstatt

Dokumentation?
Reduziert Flexibilitat
beim LZN; wie
bestimmen?




2.2. ve teile ve keh / Last Mile letzte VEREIN FUR 7
h i I I I b VI(I NNNNNNNNNNN
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IIIIIIIIIII

Anforderungen

Einsatz alternativer Antriebskonzepte / alternativer Energietrager
Anteil der Fahrzeuge mit alternativen Energietragern, muss im
Jahresdurchschnitt mind. 50% betragen

FlUssige Biomasse entsprechend den Kriterien Art. 29 EU 2018/2001

FUr Unternehmen ohne Last-Mile: zusatzlich zu 2.2.1 mind. 50% des
aktiven Fuhrparks mit alternativen Antriebskonzepten /Energietragern




2.2.4 Verteilerverkehr / Last Mile - letzte
Meile

Diskussion +
Ruckmeldung VKI

sofern Anforderung
an EU 2018/2001
erfullt, laut
aktuellem Entwurf ja

Diskussion uber Implikationen
von 50% und 100%-Quote
Wie z.B. mit Frachtern
verfahren, die keine Last Mile
haben?

Wie mit HVO umgehen?




2.2.5 Externe Frachter VKI: e

Anforderungen

2.2.5.1 Vollstandiges Outsourcing
e dann vollinhaltliche Einhaltung von 2.2.1 bis 2.2.4 durch Frachter

2.2.5.2 Teilweises Outsourcing
* |nfo zum Outsourcing-Anteil

e < 25% Outsourcing - dann nur Einhaltung von 2.2.3 Optimierungs-
/Effizienzmafinahmen - >25% Outsourcing: siehe 2.2.5.1)

* Bei Neuausschreibungen: Berucksichtigung der Anforderungen an Fuhrpark,
Lenkerlnnen-Schulungen und Optimierungs-/EffizienzmafSnahmen




: 2.2.5 Externe Frachter VK1 : e

Diskussion + Ruckmeldung VKI

Fokus auf. Beriicksichtigung bei Erganzung um
»Integration in Neuausschreibung als Kilometer, da dies auch
Ausschreibung” Bgptionales Qualitatskriteritm Grundlage der

/ Wording Beauftragung sein kann
adaptieren

Missverstandnis?




2.2.6 Verteilzentren, -hubs bzw. depots VKI: s

Anforderungen

« Wenn Verteilzentrum, Hub, Depot vorhanden, mlssen 2 von 7
vorgeschlagenen Kriterien erfullt sein

» 2.B. Erfiillung OGNI/DGNB-Gebiudestandard, Beheizung mit
erneuerbaren Energietragern, Managementsystem, Vorlage

Sanierungsfahrplan, Grundach/Fassadenbegrinung, PV-Anlage, Bezug
UZ 46-Strom




: 2.2.6 Verteilzentren, -hubs bzw. depots VKI: s

Diskussion + Ruckmeldung VKI

Bestehende Mietgebaude
konnten z.B. OGNI,
Heizungsanderung Sanierung,
Dach-/Fassadenbegrunung, PV Einflhrung eines
nicht erfullen. Grofsenkriteriums: z.B.ab 100
Externe Zertifizierung des e _ Gebaude, in denen Guter
Managementsystems notig? n elesEim el B umgeschlagen werden, miissen
Krlter.l'um fur das zumindest jene Gebaude, in
Gebaude nicht denen 50% aller Guter
TELELEIE - SO1EU umgeschlagen werden, zwei

Verbesserung der Kriterien erftllen.
versucht wurde

Anwendungsbereich des
Managementsystems =
Gebaude oder Unternehmen?

keine externe Zertifizierung;
Managementsystem, das

5 sinnvoller Vorschlag
Gebaudeebene umfasst



2.2.7 Verpackung VKI: e

IIIIIIIIIII

Anforderungen

e Kriterium nur anwendbar, sofern vom Lizenznehmer Guiter ver- oder
umverpackt werden —in diesem Fall:

* Von halogenierten organischen Verbindungen freie
Kunststoffverpackungen

« RiUcknahme von Verpackungen bzw. Teilnahme an Sammelsystem

* Leerraum in Verpackungen nicht mehr als 50%
* Bestimmungen der Verpackungsverordnung




: 2.2.7 Verpackung VKI: e

Diskussion + Ruckmeldung VKI

Vorgabe von geringer Relevanz; die
hier aufgelisteten Anforderungen
richten sich an den Abpacker der
Waren und nicht an den
Transporteur; daher konnte dieses
Kriterium auch entfallen. Vorschlag: Kriterium
belassen wie es ist +
Verweis auf
Mehrwegeinsatz?
Alternativvorschlag?

Die Bestimmungen der
far z.B. Lieferant von Verpackungsverordnung sollten
Biokisten ware es zur Verbesserung von Leerraum,
durchaus relevantes ...genugen, vor allem da die EU-
Kriterium PPWR viele Regelungen bereits
abhandelt.



3 Soziale Kriterien - 3.1 Beschaftigungsverhaltnisse VKI: e
& 3.2 Kollektivvertrag 7o

Anforderungen

» Beschaftigungsverhaltnisse durch Dienst- oder Werkvertrag geregelt
* Einhaltung der geltenden kollektivvertraglichen Bestimmungen
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3 iale Kriterien — 3.1 Beschaftigungsverhaltnisse VKI: st
& 3.2 Kollektivvertrag

Diskussion + Rlickmeldung VKI

Im Sinne des Gleichklangs
mit anderen UZ Richtlinien,
sollte Einheitlichkeit
angestrebt werden. Verweis
auf Vorgaben der RL UZ 200

guter Gedanke, aber
nicht 1:1 umlegbar

(Sinnhaftigkeit) Akzeptanz des

Vorschlags?
Implikationen?
Ausformulierung?




3 Soziale Kriterien - 3.3 Weiterfiihrende soziale VKI: e
Kriterien fiir GroBunternehmen ... "7752 77

Anforderungen

Grundsatzerklarung Menschenrechte
Verhaltens- und Ethikkodex flr Mitarbeiter:innen
Verhaltens- und Ethikkodex flr Auftraggeber:innen

HR-Policy mit wesentlichen sozialen Nachhaltigkeitsaspekten




3 Soziale Kriterien — 3.3 Weiterfuhrende soziale VKI: e
Kriterien fur Grof3unternehmen

IIIIIIIIIII

Diskussion + Ruckmeldung VKI

sinnvoller
Vorschlag

Akzeptanz des Vorschlags?

Implikationen?
Ausformulierung?




4.2 Strom VKI: e

Anforderungen

* Bezug von UZ 46 Strom (bzw. Eigenstrom aus erneuerbaren
Energietragern oder aus erneuerbaren Energiegemeinschaften)

* Wenn keine Wahlmoglichkeit besteht, ist das Kriterium nicht relevant
(inkl. Nachweis = zB Stromliefervertrag lautend auf anderes

Unternehmen + schriftliche Info auf Anfrage, dass Bezug von UZ 46
Strom nicht moglich ist)




4.2.1 Strom VK] : e

Anforderungen

* Wenn UZ Strom nicht oder nicht in ausreichenden Mengen verflgbar ist,
gilt Alternativkriterium 4.2.1;
« Strom von Okostromhandler +
« Strom der zu 100% aus erneuerbaren Quellen stammt +

« Strom der gemeinsam mit Herkunftsnachweisen gehandelt wird




: 4.2 Strom (3) VK1 : e

Diskussion + Ruckmeldung VKI

Viele grofRere Stromanbieter
handeln bzw. bieten auch
CO2-behafteten Strom an.

Ist.das automatisch ein Wirtschaftlichkeit wird in Kriterien

aktuell nicht berucksichtigt -
Verfugbarkeit und Einfluss des LZN
hingegen sehr wohl

Ausschlusskriterium?

dem aktuellen
Vorschlag zufolge: ja




Offene Punkte VKI: s

Gibt es noch offene

Fragen oder Punkte?




Next Steps & Verabschiedung




Next Steps VKI: e

Nacharbeiten zum Fachausschuss

Next Step: Anfertigung Ergebnisprotokoll — Ubermittlung an den gesamten
Fachausschussverteiler

November: Erstellung finaler Entwurf (VKI)

Ca. zweite Novemberwoche: Versand finaler Entwurf mit (mind.) zweiwochiger Maglichkeit
zur schriftlichen Stellungnahme

17. Dezember 2025: Umweltzeichen-Beirat: Beschluss Uber neue Richtlinie — dem Beirat
werden alle eingelangten offiziellen, schriftlichen Stellungnahmen Ubermittelt

Gulltigkeit des neuen Kriteriums: ab 1.1.2026 verpflichtend anzuwenden (bestehende
Lizenznehmer haben ein Jahr Zeit, die neu beschlossenen Kriterien umzusetzen)



KONTAKT

VKI:

Mag. RAPHAEL FINK

Projektleiter Osterreichisches Umweltzeichen

T +43158877-204
M + 43676852270 204
raphael.fink@vki.at
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Linke Wienzeile 18
1060 Wien | Vienna | Austria
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